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TURUN LENTOASEMA
LENTOKONEMELUSELVITYS, TILANNE 2019 JA ENNUSTE 2030

Linnanto T., Leskela T.
Finavia Oyj, Tekniikka ja vastuullisuus, Vantaa 12.11.2020, 21 s. + liitekartat 21 s.

TIHIVISTELMA

Turun lentoaseman lentokonemeluselvitys on laadittu ymparistoluvan vel-
voittamana.

Turun lentoasema otettiin kdyttooén vuonna 1955. Turun lentoasema on
Suomen 4. suurin lentoasema matkustajamaérén, noin 453 000 matkusta-
jaa vuonna 2019, perusteella. Lentoaseman kiitotien pituus on 2 500 metria
ja leveys 60 metria. Lentoasema sijaitsee noin kahdeksan kilometrin etai-
syydella Turun keskustasta pohjoiseen. Turun lentoasemalla lennetddn nyt
ja jatkossa kaikilla ilma-alustyypeilld kaikkia lennontyyppeja.

Selvityksessa on tietokonemallien avulla arvioitu lentoaseman lentotoimin-
nasta aiheutuvan melun levidminen toteutuneessa tilanteessa vuonna 2019
ja ennustetilanteessa noin vuonna 2030. Vuonna 2020 puhjenneen Covid-
19 -pandemian vuoksi ennuste ulottunee merkittavasti pidemmalle tulevai-
suuteen kuin tydén kaynnistdmisen yhteydessa arvioitiin. Selvityksen melu-
alueet on maaritetty laskennallisesti koko vuoden keskimaaréaisen liikenteen
ja sadéolosuhteiden perusteella.

Vuoden 2019 tilanteessa lentotoiminnan aiheuttama Lgen yli 55 dB melualue
ulottuu idassd noin 2,9 kilometrin etaisyydelle kiitotielta ja l&nnessa noin
2,2 kilometrin etaisyydelle kiitotielta. Lden yli 55 dB melualueella asuu noin
80 asukasta vuoden 2019 asukasmaaraaineistolla laskettuna.

Ennustetilanteessa vuonna 2030 kokonaislentoliikenteen Kkiitotien suun-
nassa aiheuttama Leen Yli 55 dB melualue ulottuu idassa noin 5,8 kilometrin
etaisyydelle kiitotielta ja lannessa noin 4,8 kilometrin etaisyydelle kiitotielta.
Vuoden 2019 asukasmaérdaineistoon perustuen vuoden 2030 liikenteella
Lden 55 dB ylittavalla melualueella asuisi noin 500 asukasta.
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1. TAUSTAA JA TAVOITE

Selvitys Turun lentoaseman lentokonemelusta on laadittu lentoaseman ym-
paristoluvan velvoittamana.

Turun lentoaseman lentoliikenteesta on laadittu meluselvitys vuonna 1992
(Turun lentoasema, Lentomelualueet vuosina 1994 ja 2010, Ins.tsto Kari
Pesonen 1992). Vuonna 2004 on laadittu tarkastelu liikennemaéaaristé ja kii-
toteiden kayttotavan vertailu. Vuonna 2008 on laadittu laskelma melutilan-
teesta vuonna 2007 ja ennuste noin vuoden 2027 tilanteesta.

Tassad meluselvityksessa selvitetdadn lentoasemalle suuntautuvan lentolii-
kenteen tuottaman melun leviamista vuonna 2019 ja ennustetilanteessa
vuonna 2030. Vuonna 2020 puhjenneen Covid-19-pandemian vuoksi en-
nuste ulottunee merkittavasti pidemmalle tulevaisuuteen kuin tyon kayn-
nistamisen yhteydessa arvioitiin. Lentoasemaan liittyvalla lentotoiminnalla
tarkoitetaan lentojen sita osaa, joka suoritetaan lentoaseman l&dhialueella
(CTR-alue). CTR-alue on esitetty liitekartassa 1 (Visual Approach Chart).

Tama selvitys on laskettu noudattaen melunlaskentamenetelmaé koskevaa
suositusta, joka on kuvattu Euroopan siviili-ilmailukonferenssin dokumen-
tissa ECAC Doc 29 3rd edition.

Kesalla 2019 Turun lentoasemalla jarjestettiin lentonaytds. Kertaluonteisen
lentonaytdoksen aikaista liikennettd ei ole huomioitu tdméan selvityksen me-
lualuelaskennoissa eika tilastoissa.

Meluselvityksen laatiminen on tehty Finavian Tekniikka ja vastuullisuus -
osaston Ymparistoyksikossa. Meluselvityksen on laatinut ymparistbasian-
tuntija Tuomo Linnanto. Raportointiin ovat osallistuneet aluejohtaja Juha
Aaltonen, ymparistdinsindori Tuomo Leskeld ja kestavan kehityksen johtaja
Mikko Viinikainen. llmavoimien toimintojen osin aineistoa on koostanut Puo-
lustusvoimien Logistiikkalaitoksen ympaéristbasiantuntija Teemu Pasanen.
Rajavartiolaitoksen toiminnan osin aineistoa on koostanut lentotoiminnan
johtaja Roope Kauhanen. Ambulanssilentoja operoivan FInnHEMS:n toimin-
nan osin aineistoa on koostanut lentotoimintayksikén paallikko Ari Pellinen.

2. TURUN LENTOASEMA

Turun lentoasema otettiin kayttd6én vuonna 1955. Turun lentoasema, Turun,
Maarian ja Ruskon rajalla, on Finavian yllapitdma siviili-, viranomais- seka
sotilasliikennettd palveleva lentoasema. 1990-luvun alussa valmistui rahti-
terminaali ja vuosituhannen vaihteessa matkustajaterminaalia laajennet-
tiin. Rahtitoiminta vilkastui entisestdan toisen rahtiterminaalin valmistuttua
vuonna 2003. Halpalentoyhtiot toimivat nykyisin terminaali ykkdsen alaker-
ran tiloissa.

Lentoasemaa ympéaroi sen etela- ja pohjoispuolella laajat suoalueet. 1ta- ja
lansipuolille on sijoittunut hajanaista asutusta. LAhimmat yksittaiset asuin-
rakennukset sijaitsevat noin 400 metrin etdisyydelld kiitotien idan puolei-
sesta kynnyksesté. Lahin taajamaluonteinen asuinalue, Suitturi, sijaitsee

Finavia Oyj

12.11.2020



Turun lentoasema, Lentokonemeluselvitys, tilanne 2019 ja ennuste 2030 5 (21)

noin 1 000 metrin etaisyydell&a, lannen puoleisen kiitotiekynnyksen luoteis-
puolella.

Lentoaseman lentoliikenne on paaosin reitti- ja tilausliikenteen, yleisilmai-
lun, FINnHEMS:n ambulanssilentojen ja Rajavartiolaitoksen operaatioita.

Rajavartiolaitoksella on lentoasemalla tukikohta. Rajavartiolaitoksen keski-
raskaat Super Puma -meripelastushelikopteri seka Dornier potkuriturbii-
nimoottoriset lentokoneet toimivat saanndllisesti seka operatiivisissa tehté-
vissé etta harjoitusmuotoisesti lentoasemalta. Rajavartiolaitos operoi myos
muulla ilma-aluskalustollaan Turussa satunnaisesti.

FinnHEMS:lla on lentoasemalla tukikohta. FiInnHEMS operoi ambulanssilen-
toja Eurocopter EC135 -helikopterilla. Ilmavoimat operoi kentalla satunnai-
sesti. Lentoasemaa kayttavat myods saanndollisesti erityyppiset yleisilmailu-
koneet seka helikopterit.

Lentoasemalle voi suuntautua myos kaiken tyyppisia ilma-aluksia ja lennon-
tyyppejd, mm. lentotydlentoja (esim. valvonta-, pelastus- ja kartoituslen-
not) ja harrasteilmailijoiden seka kaupallisten yritysten tuottamia koululen-
toja ja sotilasilmailua.

Turun lentoaseman Kkiitotien pituus on 2 500 metria ja leveys 60 metria.
Kiitotien 08/26 suunta on 85°/265° tosi-ilmansuuntana. Mittarilahestymis-
eli ILS-jarjestelma (Instrumental Landing System) on Turun lentoasemalla
kaytettavissa kiitotielle 26 idasta lanteen suuntautuen. Rajoitetun nakyvyy-
den olosuhteissa suoritetaan lahestymiset useimmiten ILS-jarjestelman
avustuksella. Néaissa olosuhteissa sek& mittarilahestymisia harjoiteltaessa
suoritetaan ldhestymiset Turun lentoasemalle useimmiten idasta. Kiitotiet,
rullaustiet ja asematasot seisontapaikkoineen on esitetty lentoasemakar-
talla (Aerodrome Chart, ADC, liitekartta 2).

Turun lentoasema on matkustajamaaraltdan Suomen 4. vilkkain lento-
asema (453 000 matkustajaa vuonna 2019). Kansainvalisen liikenteen mat-
kustajaméaéraltadn Turun lentoaseman on Suomen toiseksi vilkkain lento-
asema.

3. ILMATILA JA LENNONJOHTOPALVELU

Turun lentoasemaa ymparoiva ilmatila on jaettu lahialueeseen (CTR, Cont-
rol Zone), lahestymisalueeseen (TMA, Terminal Control Area) ja lennonjoh-
toalueeseen (CTA, Control area). Nama alueet ovat D-ilmatilaluokkaa, joka
on niin sanottua valvottua ilmatilaa. Valvotussa ilmatilassa lennonjohto vas-
taa porrastusten sailyttamisesta toisiin ilma-aluksiin. Lennonjohto on auki
24 tuntia vuorokaudessa.

Lahinna lentoasemaa on lahialue (CTR). Se on kiitotien suuntainen suora-
kulmio, jonka leveys pohjois-eteldsuunnassa on noin 29 kilometria ja pituus
lansi-itdsuunnassa noin 45 kilometria. Taméan alueen ylaraja on 1 700 jalkaa
merenpinnasta. LAhestymisalue (TMA) jatkuu 1 700 jalasta lentopinnalle 95
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(noin 500-2 900 metri& merenpinnasta) ja on sateeltddn noin 30-50 kilo-
metrin etaisyyteen lentoasemalta ulottuva monikulmio. Ldhestymisalueen
lansi-, etela- ja itapuolta kiertdd noin 10 kilometrid levea ldhestymisaluee-
seen yhteydesséa oleva lennonjohtoalue (CTA). Lennonjohtoalue ulottuu len-
topinnalta 65 lentopinnalle 95 (noin 2 000-2 900 m).

Lennonvarmistustoiminnasta Finavian lentoasemilla on 1.4.2017 lahtien
vastannut ANS Finland Oy. ANS Finland on valtion kokonaan omistama eri-
tyistehtavayhtio, jonka omistajaohjaajana toimii liltkenne- ja viestintaminis-
terio. ANS Finland vastaa palveluntuottajana lennonvarmistustoiminnoista
lentoasemalla Finavian maéarittelemien tavoitteiden mukaisesti.

Turun lentoasemalla toimii seké lahi- ja lahestymislennonjohto. Ne vastaa-
vat valvotulla alueella lentavan liikenteen porrastusten yllapitamisesté seka
vastuualueellaan maassa liikkuvasta liikenteesta. Turun lennonjohdon vas-
tuualueelta poistuessaan ilma-alus siirtyy joko aluelennonjohdon vastuulle
tai valvomattomaan ilmatilaan. Saapuva liikenne vastaavasti tulee joko
aluelennonjohdon vastuualueelta tai valvomattomasta ilmatilasta.

Lennonjohto tarjoaa tutka- ja tornilennonjohtopalvelua kdytannésséa vuoden
ympéri kaikkina vuorokaudenaikoina.

Niin sanotut RNP-ldhestymismenetelméat on otettu Turun lentoasemalla
kayttoon vuona 2015. RNP-menetelma perustuu kdytadnndssa satelliittipoh-
jaiseen paikannukseen.

4. LENTOTOIMINTA JA REITIT

4.1 Kiitotien valintaan vaikuttavat tekijat

lima-alusten nousut ja laskut pyritdan lentoturvallisuussyistd tekemaan
vastatuuleen. Tastéa syysta erityisesti voimakkaiden tuulien vallitessa tuulen
suunta méaaraa kaytettavan kiitotien. Turun lentoasemalla lentoonlaht6jen
ja laskeutumisten suuntautumiseen vaikuttaa liséksi kiitotien 26 ILS-jarjes-
telmé&, joka mahdollistaa lahestymiset huonoissa nakvyysolosuhteissa. Se
lisda lahestymisten maaréaa idasté. Turun lentoasemalla vuonna 2019 liiken-
neilmailun lentoonlahddista 68 % suoritettiin Kiitotielta 26 lannen suuntaan.
Litkenneilmailun laskeutumisista noin 64 % suuntautui Kiitotielle 26 idasta.

4.2 Lentoreitit meluselvityksesséa

Lentokoneet

Liikenneilmailun lentoonlahd6t kaartavat kdytdnnéssad 1-3 kilometrin etai-
syydella kiitotiestd maardnpadan suuntaan. Laskeutumiset ovat Kiitotien
suuntaisia viimeistdan muutamia kilometreja ennen laskeutumista. Melusel-
vityksen melualuelaskentoihin on reitti- ja charter-liikenteelle mallinnettu
yleisimméat ensimmaiset kaarrot lentoonlahdoille. Lahestymiset ovat mallin-
nuksessa suoria reitteja. Yleisilmailukoneille on mallinnettu ns. laskukierros,
joka alkaa lentoonlahtoné kiitotielta, jonka jalkeen kone kiertd&d myotatuu-
liosan kautta takaisin saman kiitotien kynnykselle laskuun.
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Kaupalliset lentoyhtiot lentdvat satunnaisesti reitti- ja charter-liikenteessa
operoivalla kalustolla koulutuslentoja Turun lentoasemalla. Naille lennoille
on piirteenomaista useampi perattainen laskeutuminen ja lentoonlaht6 eli
ns. lapilaskut. Nama tulevat mallinnetuksi asianmukaisella tarkkuudella
muiden lentoonldhtdjen ja laskeutumisten mallinnuksen osana.

Laskuvarjohyppytoiminnasta on saatu satunnaisia palautteita Turun lento-
aseman ymparistosta. Laskuvarjohyppylentojen lentoonlahdot ja laskeutu-
miset tulevat asiallisesti mallinnetuksi ns. laskukierroksen osana. Muun las-
kuvarjohyppylennon tarkempi mallintaminen laskelmissa ei vaikuta kaytan-
nodssa vuoden ekvivalenttitasoina esitettaviin melualueisiin. Naiden lentojen
melu voi olla taustamelusta korvalla tunnistettavissa, mutta kaytannossa
niiden vaikutus laskennallisiin melualueisiin on marginaalinen.

Helikopterit

Melullisesti ja operaatiomaaraltadn merkittavin helikopteri Turussa on Finn-
HEMS:n ambulanssihelikopteri Eurocopter EC135. Toiseksi merkittavin he-
likopteri on Rajavartiolaitoksen keskiraskas Super Puma AS32. Naille heli-
koptereille on mallinnettu sateittéin suuntautuvat suorat lentoreitit laskeu-
tumisalueilleen hallien vieressé seké suorat reitit kiitotien 1&ahto-/laskeutu-
misalueille. Muita helikoptereita ei ole mallinnettu niiden vahaisen operaa-
tiomaaran ja pienempien melutasojen vuoksi.

Helikoptereiden reittien tarkempaa mallintamista ei nahty tarpeelliseksi pe-
rustuen siihen, ettd alustavat melualuelaskelmat osoittivat helikoptereiden
vaikutuksen melualueisiin rajoittuvan kaytadnnéssa laskeutumispaikkojen
ymparistéon. Helikoptereiden lentoonlahdoille ja laskeutumisille piirteen-
omaista on muutaman minuutin kestoiset lammitys- ja jaahdytyskaytot
seka leijunta. Naméa laskeutumispaikan alueella toteutettavat moottorien
kaytot aiheuttavat merkittdvimméan osan helikoptereiden aiheuttamista
ekvivalenttimelutasoista.

5. LENTOLIIKENNE

5.1Yleista liikennemaarista

Lentoliikenteen operaatiomadarid Turussa lennontarkoituksittain vuosilta
1999-2019 esitetdan kuvassa 1 (lentoonlahto tai laskeutuminen on yksi
operaatio, lapilasku jossa kone laskeutuu ja jatkaa valittomasti lentoonlah-
t6on muodostaa 2 operaatiota tilastoihin). Liikenneilmailun operaatioméarat
ovat jopa puolittuneet vuodesta 2000. Yleisilmailun ja Muut (mm. koulutus,
ambulanssihelikopteri, rajavartiosto, kuvaus, kartoitus yms.) lennontarkoi-
tuksen vaihtelu osin selittyy tilastoimisen perusteiden muuttumisella. Osa
koululennoista on tilastoitu aiemmin yleisilmailuksi, kun nyttemmin suu-
rempi osa niista tilastoituu Muut -ryhmaan. Sotilasilmailun operaatioiden
maaré on kokonaisliikenteeseen verrattuna vahéainen.

Lentotietoja tallentuu kahteen eri jarjestelmé&an, joiden tiedot eivat taydel-
lisesti tasmaa. Taman raportin vuoden 2019 melualueiden laajuuteen tai
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muotoon nailla eroavaisuuksilla on hyvin vahainen vaikutus. Ennusteiden
melualueisiin télla ei ole lainkaan vaikutusta.

Operaatiomaarat Turussa lennontarkoituksittain
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Kuva 1. Turun lentoaseman lentoliikenteen operaatiomééaria lennontarkoituksittain
vuosilta 1999-2019. Lahde: Finavia Ympaéristokuutio tietokanta 8.7.2020

Matkustajaméaérien kehitysta vuosina 1999-2019 esitetdan kuvassa 2. Tar-
kastelujakson maksimimatkustajaméaarat ovat toteutuneet vuosina 2012 ja
2019 ollen silloin noin 450 000 matkustajaa.

Matkustajamaarat Turun lentoasemalla
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Kuva 2. Turun lentoaseman lentoliikenteen matkustajamaarat vuosilta 1999-2019.
Lahde: Finavia FIMS7 tietokanta 22.01.2020

Sotilasliikenteen meluisimpien ilma-alusten, F18 Hornet -monitoimihavit-
taja ja Hawk-harjoitussuihkukone, operaatioméaria esitetdan kuvassa 3.
Muiden sotilaskoneiden operaatiomaarat sisaltavat useita eri konetyyppeja,
jotka ovat p&aasiassa meluominaisuuksiltaan siviili-ilma-aluksia vastaavia.
Monitoimihavittdjien ja harjoitussuihkukoneiden operaatiomé&aréat ovat va-
hentyneet olennaisesti 2000-luvun alun tilanteista.
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Sotilaskoneiden operaatiomaarat Turussa
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Kuva 3. Turun lentoaseman sotilaslentoliikenteen operaatiomaérid vuosilta 1999-
2019. L&hde: Finavia Ymparistokuutio tietokanta 8.7.2020

Ilmavoimat arvio lisdavansa Turun lentoasemalle tukeutuvaa lentotoimintaa
jatkossa. Lisays liittyy mm. lentotoimintaharjoituksiin, joita toteutunee noin
joka toinen vuosi. Seuraavina vuosina tullaan toteuttamaan kansainvalisia
yhteistoimintaharjoituksia, joihin sisaltyy myds ilmavoimien havittajakalus-
ton lentotoimintaa. N&issa harjoituksissa lentotoiminta suuntautuu yleisesti
Itameren suuntaan. Harjoituksissa Turun lentoasemaan voi tukeutua suo-
malaisia Hornet- ja Hawk-koneita, mutta myos muiden maiden havittgjia ja
muita sotilasilma-aluksia.

Turun lentoaseman lentokoneliikenteen jakautumista liikenne-, yleis-, soti-
las- ja muuhun ilmailuun vuorokaudenajoittain vuonna 2019 esitetdan tau-
lukossa 1. "Muut” -luokkaan tilastoituvat mm. koe- ja katsastuslennot, tek-
niset poikkeustilanteet, osa koulutuslennoista, erilaiset lentotydtehtavat
esimerkiksi ambulanssilennot, etsinta- ja pelastuspalvelulennot, valtiovie-
railulennot, ilmamainonta- ja valokuvaus-/kartoituslennot. Turun lentonay-
toksen aikaan kesakuussa 2019 lennettiin Hornet-ja Hawk-kaluston liséksi
my0Os muilla meluisilla sotilasilma-aluksilla. Nama operaatiot on rajattu té-
man laskennallisen meluselvityksen ja alempana esitettavien operaa-
tiomaarien ulkopuolelle.
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Taulukko 1. Lentoaseman eri liikennelajien operaatiomé&arat vuorokaudenajoittain

vuonna 2019. Taulukossa on esitetty koko vuoden operaatiomaéarien vuorokausi-

kohtainen keskiarvo luokiteltuina péaiva-, ilta- ja ybaikaan. DEN-summa tarkoittaa

yhteenlaskettua operaatiomaérda, jossa ilta-ajan operaatiot on kerrottu 3,16:lla ja
Oajan operaatiot 10:114.

Operaatiot Klo 07-19 |Klo 19-22 |Klo 22-07 |[Summa |DEN-summa

Liikenneilmailu 15,8 4,1 5,7 25,5 85,5

Yleisilmailu 8,5 2,2 0,2 11,0 17,9

Muut 23,9 5,3 1,9 31,0 59,3

Sotilasilmailu 0,8 0,0 0,0 0,8 1,0

Summa 48,9 11,6 7,8 68,3 163,7
5.2 Siviililiikkenteen operaatioméarat vuonna 2019

Turun lentoasema on matkustajamaaraltdéan Suomen 4. vilkkain lento-
asema (noin 453 000 matkustajaa vuonna 2019). Liikenneilmailun operaa-
tiomé&ara Turun lentoasemalla oli 9 315 vuonna 2019. Liikenneilmailun ope-
raatiomaaralla mitattuna lentoasema on kolmanneksi suurin lentoasema
Suomessa. Liikenneilmailun operaatioista suurin osa on lennetty verrattain
hiljaisilla potkuriturbiinikoneilla.

Turun lentoaseman liikenneilmailun lentoliikenteellda on kohtuullista vaihte-
lua vuoden ympéri. Kuvassa 4 esitetadn lilkenneilmailun operaatioiden kuu-
kausijakauma vuodelta 2019.

Turun lentoaseman liikenneilmailun kuukausijakauma, vuosi 2019
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Kuva 4. Turun lentoaseman liikenneilmailun kuukausijakauma wvuonna 2019.
Lahde: Finavia FIMS7 tietokanta 22.01.2020

Tavanomaisena arkipdivana on toteutunut noin 10-12 lahtevaé ja saapuvaa,
lauantaisin ja sunnuntaisin 6-8 lahtevaa ja saapuvaa liikenneilmailun vuo-
roa.

Liikenneilmailun lentoja lennetdan vuorokauden mittaan paaséaantoisesti
aamun klo 05 ja yon klo 01 véalisena aikana. Sydanyon aikaan, klo 01-05,
lentoja on toteutunut vain satunnaisesti. Turun lentoasemalla liikenneilmai-
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lun operaatioista vuonna 2019 noin 22 % tapahtui y6aikana klo 22—07. Ku-
vassa 5 esitetaan liikkenneilmailun operaatioiden jakauma vuorokauden tun-
neille vuoden 2019 tilanteessa.

Turun lentoaseman liikenneilmailun jakautuminen vuorokauden ajalle, vuosi 2019.
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Kuva 5. Liikenneilmailun operaatioiden jakauma vuorokauden ajalle vuonna 20109.
Lahde: Finavia FIMS7 tietokanta 8.1.2020.
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Vuonna 2019 yleisin ilma-alustyyppi liikenteessé oli ATR75-potkuriturbii-
nimatkustajakone eri versioineen, jolla tehtiin keskimaarin 14,3 operaatiota
vuorokaudessa (yhteensa noin 5 200 operaatiota), joka on noin 56 % lii-
kenneilmailun operaatiomaéarista. Toiseksi eniten lennettiin A32s suihku-
moottorisilla matkustajakoneilla (A32s-nimike sisaltda suihkumatkustaja
konetyypit A319, A320, A321). Niilla tehtiin keskimaéarin 4,2 operaatiota
vuorokaudessa (yhteensa noin 1 500 operaatiota) vastaten 17 % liikenneil-
mailun operaatiomaérista.

Vuonna 2019 yleisilmailun operaatioita on kirjautunut Turun lentoasemalla
4 003 eli noin 17 % kaikista operaatioista.

5.2.1 Liikenneilmailu

Litkenneilmailun operaatiomaérat vuorokaudenajoittain jaoteltuna paivittéi-
sena keskiarvona on esitetty taulukossa 2. Liikenneilmailun operaatiomaé-
ristd suurin osa on lennetty ATR75-potkuriturbiinimatkustajakoneilla eri
versioineen. Liikenneilmailun kiitotiekayttdja esitetdan taulukossa 3.
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Taulukko 2. Liikenneilmailun toteutuneet ja laskennassa kaytetyt operaatiot eri
vuorokaudenaikoina vuonna 2019

Keskim. operaatiota vrk:ssa |Klo 07-19|Klo 19-22| Klo 22-07 | Yhteensa |DEN-taso
ATR75 8,7 3.4 3,0 15,0 49,2
A32s 3,5 0,2 0,0 3,6 4,3
DH8D 0,7 0,0 1,6 2,3 16,3
SF340 1,5 0,3 0,0 1,9 2,9
B737 0,6 0,0 0,8 14 9,1
Muut 0,8 0,2 0,2 1,3 3,7
Yhteensa 15,8 4,1 5,7 25,5 85,5

Lahde: Finavia, FIMS7-liikennetietokanta, 22.1.2020

Taulukko 3. Liikenneilmailun toteutunut ja laskennassa kaytetty kiitotiejakauma
vuonna 2019.

Kiitoteiden kayttd lentoonlahtdihin ja Laskeutumiset Lentoonlahdot
laskeutumisiin Kiitotiet Kiitotiet

26 08 26 08

Klo 07 - 19 60% 40% 62% 38%

Aikataulun mukainen reitti- ja |Klo 19 - 22 71% 29% 95% 5%

tilausliikenne Klo 22 - 07 76% 24% 61% 39%

Koko vuorokausi 60% 40% 62% 38%

Lahde: Finavia, FIMS7-liikennetietokanta, 22.1.2020

5.2.2 Yleisilmailu

Yleisilmailuoperaatiot muodostuvat useiden eri konetyyppien operaatioista.
Operaatioiden maarat vuorokaudenajoittain jaoteltuna ja osuudet Kiitotei-
den kaytolle on esitetty taulukoissa 4 ja 5.

Taulukko 4. Yleisilmailun operaatiot eri vuorokaudenaikoina vuonna 2019.
Keskim. operaatiota vrk:ssa |Klo 07-19]Klo 19-22[Klo 22-07| Yhteensd | DEN-taso
Yleisilmailukoneet 8.5 2.2 0.2 11.0 17.9
Lahde: Finavia, FIMS7-liikennetietokanta, 22.1.2020

Taulukko 5. Yleisilmailun kiitotienkdytt6jakaumat vuonna 2019.

Kiitoteiden kayttd lentoonlahtoihin
ja laskeutumisiin

Laskeutumiset
Kiitotiet
26 08

Lentoonlahdot
Kiitotiet
26 08

Yleisilmailu

64% | 36%

71% | 29%

Lahde: Finavia, FIMS7-liikennetietokanta, 22.1.2020

5.2.3 Helikopterit

Lentoasemalle sijoittuu FINnHEMS:n la&akéarihelikopterin tukikohta. Finn-
HEMS:n lentoja Turussa operoi Skargardshavets Helikoptertjanst Ab. Len-
not on lennetty Eurocopter EC135 -helikopterilla. Operaatioita oli vuonna
2019 noin 4,1 péaivassa.

Lentoasemalle sijoittuu myods Rajavartiolaitoksen tukikohta. Rajavartiolai-
toksen helikopterikalustosta lentoasemalla on sdanndllisesti operoinut AS32
Super Puma keskiraskas helikopteri. Operaatioita oli vuonna 2019 noin 2,7
paivassa.

Finavia Oyj
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Muita helikopterioperaatioita oli vuonna 2019 noin 1,6 paivassa. Nama len-
not on lennetty 11 erilaisella helikopterityypilld. Taulukossa 6 esitetdan he-
likopterioperaatioiden maarad vuorokaudenajoittain.

Taulukko 6. Helikoptereiden operaatioméarat eri vuorokaudenaikoina vuonna
2019.

Keskim. operaatiota vrk:ssa |Klo 07-19 Klo 19-22 Klo 22-07 | Yhteensa | DEN-taso
EC35 2.6 0.6 0.9 4.1 13.1
AS32 2.1 0.4 0.2 2.7 5.5
muut 1.5 0.1 0.0 1.6 1.9
Yhteensa 6.2 1.1 1.1 8.3 20.5

Lahde: Finavia, FIMS7 -liikennetietokanta, 22.1.2020

Helikoptereiden lentoonlahdot ja laskeutumiset suuntautuvat vapaammin
kuin kiinteasiipisten lentokoneiden. Ne voivat operoida myds kiitotiealueen
ulkopuolelta. Helikoptereiden kiitotiekdyttoprosentteja ei esitetd. Rajavar-
tiolaitoksen ja FInnHEMS:n operaatioista merkittava osa on lennetty toimi-
joiden hallien lahelle sijoittuvilta laskeutumispaikoilta lentoasema-alueen
kaakkoisosasta. Osa helikoptereiden lentoonldhdéista ja laskeutumisesta on
tehty kiitotielta.

5.3 Sotilasliikenteen operaatiomaarat vuonna 2019

Sotilasliikenteen operaatioita oli Turun lentoasemalla vuonna 2019 noin
293, joista F18 Hornet -monitoimihavittajalla lennettyja operaatioita oli 2 ja
Hawk-harjoitussuihkukoneella 43. Nam&a héavittaja- ja harjoitussuihkuko-
neoperaatiot lennettiin paiva- ja ilta-aikaan klo 09-21 valilla.

Turun lentonaytoksen aikaiset operaatiot on rajattu taman laskennallisen
meluselvityksen ulkopuolelle. Lentonaytdsta ei voida pitda lentoaseman ta-
vanomaisena toimintana. Taman selvityksen laskennallisissa melualueissa
tai selvityksen tilastoissa ei ole huomioitu lentonaytdoksen lento-operaati-
oita.

Muu sotilasilmailu Turun lentoasemalla oli 1ahinna ilmavoimien kuljetus- ja
yhteyskoneilla lennettyja operaatioita. NAma koneet vastaavat melultaan
tavanomaista siviililiikenteessé kaytettavaa kalustoa. Muulla kalustolla ilma-
voimat lensi 248 operaatiota. Sotilasilmailun kiitotiekdyttéosuudet vuoro-
kaudenajoittain jaoteltuna esitetdan taulukossa 7.

Taulukko 7. Sotilasilmailun, kaikki konetyypit, toteutunut ja laskennassa kay-
tetty kiitotiejakauma vuonna 2019.
Kiitoteiden kayttd lentoonlahttihin ja | Laskeutumiset | Lentoonléahdot

laskeutumisiin Kiitotiet Kiitotiet
26 8 26 8
Klo 07 - 19 76%  24% 72% 28%
Klo 19 - 22 89% 11% | 100% 0%

Sotilasliikenne
rasit Klo 22 - 07 100% 0% | 100% 0%

Koko vuorokausi 77% 23% 73% 27%
Lahde: Finavia, FIMS7-liikennetietokanta, 22.1.2020
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5.4 Siviililitkenteen operaatioméaéarat ennustetilanteessa

5.4.1 Liikenneilmailu

Ennustetilanteen 72030 liikennemaéaaravisio perustuu laadittuihin asiantun-
tija-arvioihin sek& toteutuneisiin liikenne- ja matkustajaméaariin, ks. kuvat
1ja 2.

Tyon aikana puhjenneen Covid-19 -pandemian vaikutuksia Turun lentoase-
men liikenteen tulevaan kehittymiseen ei ole otettu ennusteessa huomioon.
Tasta syysta ennusteessa esitettavat liilkennemaarat toteutunevat vasta
merkittavasti kauempana tulevaisuudessa kuin_ennusteen nimena kaytet-
tyn& vuotena 2030.

Ennustetilanteeseen mennessa arvioidaan liikenteessad operoivan lentoko-
nekaluston koon ja matkustajatayttdasteiden kasvavan, sekd arvioidaan
reittiliikenteen lisddntyvan noin viidelld paivittaisella vuorolla. Naita lisdan-
tyvien reittiyhteyksien maaranpaitd ovat erityisesti Helsinki, Tukholma ja
Baltian kaupungit. Reittiyhteyksia tultaneen lentdmaan erityisesti ATR75:11&
tai sen kaltaisilla potkuriturbiinikoneilla, mutta my6s esim. A32s-tyypilla tai
sen kaltaisilla suihkumoottorikoneilla.

Ennustetilanteeseen mennessa charter-lentojen maéaréan arvioidaan lisdan-
tyvan noin viidelld vuorolla viikossa Boeing 737 -tyyppisella koneella tai
vastaavalla. Rahtilentoja, jotka saapuvat alkuyosta ja lahtevat aamuyosta,
arvioidaan lisdantyvan noin 3 paivittaista vuoroa.

Liikenneilmailun operaatioiden vuorokaudenaikajakauman arvioidaan pai-
nottuvan enenevassa maarin alkuyon (klo 22-02) ja aamuyon (klo 04-07)
tunneille. Helsinkiin illalla saapuvalta lennolta on jatkoyhteys Turkuun, jol-
loin saapumisaika Turussa on usein klo 22-02 valilla. Helsingista lahteville
aamulennoille on yhteys Turusta varhain aamulla, talléin 1&htdaika Turusta
voi olla klo 04-07.

Business-jeteilla tapahtuvaa liikennetta arvioidaan lisaantyvan ennusteti-
lanteeseen mennessé noin 2 vuoroa per paiva.

Vuosittaiset matkustajamaarat ovat vuosina 2000-2019 parhaimmillaan ol-
leet noin 450 000. Ennustetilanteeseen mennessa suuremmat lentokoneet,
paremmat tayttdasteet, lisareitit ja -charter-lennot huomioiden matkusta-
jamaaran arvioidaan kehittyvan positiivisesti aina 700 000 vuosittaiseen
matkustajaan asti.

Taulukossa 8 esitetdan operaatiomaérien lentokonelajijakaumaa historiati-
lanteissa vuosina 1999 ja 2019 seka ennustetilanteessa vuonna 2030.
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Taulukko 8. Siviililentokoneliikenteen vuosittaisten operaatiomé&arien kehittymi-
nen vuosien 1999 ja 2019 tilanteista melulaskelman ennustetilanteeseen noin
vuonna 2030.

1999 2019 | 2030 ennuste
1-méantamoottoriset potkurikoneet 14227 8159 14000
ATR72/75/42/45, 2-moottorinen potkuriturbii- 6536 5994 9000
nikone
Helikopteri 3853 3079 5000
2-moottoriset potkuriturbiinikoneet 821 1607 2500
Ultrakevyet 54 593 1000
2-mantamoottoriset potkurikoneet 2159 2565 3000
Muut jet-koneet 4191 1073 2000
Saab 2000 potkuriturbiinikone 993 0 0
SF340 potkuriturbiinione 2342 686 2000
B737, suihkumatkustajakone 2 546 1500
A320, suihkumatkustajakone 70 1544 2500
MUUT 38 701 1000
1-moottoriset potkuriturbiinikoneet 7 78 500
Laajarunko jet 22 2 50
Summa 35315 25857 44050

Ennustetilanteessa kiitotiekaytot oletetaan jakautuvan taulukon 3 osoitta-
missa suhteissa.

5.4.2 Yleisilmailu

Yleisilmailun operaatiomaarien oletetaan elpyvan nykyisesta tasosta aiem-
malle vuoden 1999 operaatiomaéaran tasolle 14 000 vuosittaiseen operaati-
oon vuoteen 2030 mennessa.

Yleisilmailuksi ja koulutustoiminnaksi tilastoituvan paasaantoisesti kevyilla
potkurikoneilla tapahtuvan osin kaupallisen lentokoulutustoiminnan olete-
taan lisdantyvan. Lentoja tullee suuntautumaan mm. Porin ja Tampere-Pirk-
kalan lentoasemilta Turun lentoasemalle. Yksittaiseen lentoon voi talléin
kuulua useita lapilaskuja kiitotielle. Mahdollisesti lopullisesti sulkeutuvan
Malmin lentoaseman toimintoja saattaa siirtya Turkuun.

Ennustetilanteessa kiitotiekaytot oletetaan jakautuvan taulukon 5 osoitta-
missa suhteissa.

5.4.3 Helikopterit

Rajavartiolaitoksen vartiolentolaivue

Rajavartiolaitoksen helikoptereilla tapahtuvan operointimdarien ja vuoro-
kaudenaikajakauman arvioidaan pysyvan nykyisen kaltaisena vuonna 2030.
Lentokonekalusto (Dornier DO228 kaksimoottorinen valvontakone) tulta-
neen korvaamaan uudella suorituskyvylla vuoteen 2030 mennessa. Operaa-
tiomaara uudella kalustolla tullee pysymaan nykyisella tasolla, mutta ilta-
ja yBajan operointimaarat noin tuplaantuvat.
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FinnHEMS

Ambulanssihelikopteritoiminnassa operoinee vuoden 2030 tilanteessa ny-
kyista Eurocopter EC135:sta hieman suurempi helikopteri. Kokonaisoperaa-
tiomaaran on arvioitu lisddntyvan noin 17 %. Ybajan operaatiom&aran on
arvioitu kasvavan 10 %. Y0- ja heikon néakyvyyden olosuhteet paremmin
hallitsevat menetelmat ja jarjestelmat mahdollistanevat suuremman ope-
raatiomaaran ydaikana.

5.5 Sotilasliikenteen operaatioméaarat vuonna 2030

Ennustetilanteessa vuonna 2030 Turun lentoasemalle arvioidaan suuntau-
tuvan saannollisen luontoista sotilaslentotoimintaa yhteys-, kuljetus- ja al-
keiskonekalustolla ja satunnaisesti monitoimihavittajilla seké& harjoitussuih-
kukoneilla. Lentotoimintaharjoitusten yhteydesséa lyhyessa ajassa saattaa
lentoasemalle suuntautua jopa satoja lentoja kova&anisilla monitoimihavit-
tgjilla ja harjoitussuihkukoneilla. Ennusteen mukaan naita harjoituksia jar-
jestetdan noin 2-3 vuoden valein.

Taulukossa 9 esitetadn ennustetilanteen laskennoissa kaytetty arvio soti-
lasliikenteen keskiméaaraisista operaatiomaaristd vuorokaudessa sotilaslen-
totoiminnasta ennustetilanteessa vuonna 2030.

Taulukko 9. Sotilasliikenteen keskimdarainen vuorokausittainen operaatioméaara
vuoden 2030 ennustetilanteessa DEN-jaoteltuna.

Klo 07 - 19 |Klo 19 - 22 | Klo 22 - 07| Yhteensa |DEN summal|
F18 Hornet monitoimihavittaja 0,66 0,12 0,04 0,82 1,46
Hawk harjoitussuihkukone 0,44 0,08 0,03 0,55 0,97
Yhteys-, kuljetus- ja alkeiskoneet 1,24 0,04 0,09 1,37 2,23

Sotilasliikenteen arvioidaan ennustetilanteessa suuntautuvan Kkiitoteille 26
ja 08 suhteella 65 % / 35 %.

6. MELUN LEVIAMISEN ARVIOIMINEN

Finavia seuraa meluselvitysten laadinnassa Euroopan siviili-ilmailukonfe-
renssin (ECAC — European Civil Aviation Conference) ECAC Doc 29 3rd Edi-
tion, Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil
Airports —julkaisun melulaskentametodologiaa. Finaviassa kaytetaan tahan
metodologiaan perustuvaa Yhdysvaltain ilmailuviranomaisen (FAA) tuotta-
maa INM (the Integrated Noise Model) —lentokonemelulaskentaohjelmistoa.
Tassé& meluselvityksessé on kaytetty INM-ohjelmiston versiota 7.0d. Heli-
koptereiden melun leviaminen on arvioitu kdyttaen INM-ohjelmiston heli-
kopterimelun laskentaan tarkoitettua HNM-modulia.

Laskenta on toteutettu lentoaseman referenssipisteen (ARP) korkeustasolla
olevalle laskentahilalle, joka on maaritetty laadultaan akustisesti pehme-
aksi. Taméan selvityksen tarkasteluissa laskentamalli ei ota huomioon las-
kenta-alueen maanpinnan erilaisia ominaisuuksia, maastonmuodon vaihte-
luita tai rakennusten suojaus- tai heijastusvaikutuksia.
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Melulaskelmissa ei ole otettu huomioon helikoptereiden tai lentokoneiden
mahdollisten koekayttdjen aiheuttamaa melua eika rullauksia. Helikopterei-
den lentoonlahtdd edeltavat lammityskaytot ja lennon jalkeiset jadhdytys-
kaytot sisaltyvat melulaskelmiin.

7. TULOKSET JA NIIDEN TARKASTELU

7.1 Miten vaihtelevaa melua voidaan kuvata

Vaihtelevan lentotoiminnan aiheuttaman melun kuvaamiseen kaytetdan
melusuuretta, joka yhdistad melutapahtumien hetkellisen tason ja sen vaih-
telun ylilennon aikana ja tapahtumien lukumaaran. Koko vuorokauden len-
tojen yhteensa muodostama &aanienergia kuvaa melun kokonaismaaraa.
Tata aanitasoa kutsutaan keskidanitasoksi Laeq (ekvivalenttitaso).

Jos koko tarkastelujakson ajan olisi tarkastelupaikalla jatkuvasti havaitta-
vissa keskiaanitason osoittama danen voimakkuus, olisi sen akustinen ener-
gia sama kuin kaikkien erillisten tapahtumien yhteensa.

Keskidanitasoa kaytetadn yleisesti kuvaamaan ymparistotmelun suuruutta.
Kaytannodssa havaittava aanitaso vaihtelee koko ajan — ilma-alusten koh-
dalla erityisen selvasti, silla melutapahtumien méara voi olla vahainen ja
tapahtumien valilla ilma-aluksen melua ei esiinny lainkaan. Autoliikenteen
osin vilkkaan tien l&dheisyydessa melu saattaa muodostua kymmenisté tu-
hansista ohiajoista, ja &ani voidaan kokea lahes jatkuvana ja samansuurui-
sena.

Keskidanitaso eri paikoissa voidaan laskea, kun tiedetdan erityyppisten
ilma-alusten melutasot ja lentojen maaré. Lisaksi tarvitaan tiedot lentorei-
teista ja niiden hajonnasta seka tiedot lentomenetelmista (nopeus ja kor-
keus sek& moottoreiden tehoasetus ja lentoasu suhteessa koneen sijaintiin
lentoreitilla). Keskidénitaso voidaan esittaa karttapohjalla melualue-esityk-
send, jolloin voidaan kuvata kokonaismelutilannetta laajallakin maantieteel-
lisella alueella pitkan ajan keskiarvona.

7.2 Laskennoissa kaytetyt melusuureet

Yksi melukartoilla esitetty melusuure on ns. péaiva-ilta-ydmelutaso, josta
kaytetdan lyhennetta Ldaen (den = day-evening-night). Lden On vuorokau-
denajalla painotettu melun keskidénitaso, jossa ilta-ajan klo 19—-22 meluta-
pahtumia on painotettu +5 dB ja ydajan klo 22—07 melutapahtumia on pai-
notettu +10 dB. Kaytanndsséa painotus +5 dB merkitsee ko. ajanjakson lii-
kennemé&aran kertomista tekijalla 3,16 ja painotus +10 dB ajanjakson lii-
kennemé&aran kertomista tekijalla 10.

Lden 0N Vuonna 2002 julkaistun EU:n ympéaristomeludirektiivin (2002/49/EY)
mukainen meluindikaattori. Direktiivin mukaan indikaattorimelutasot tulee
maarittda kaikkien vuoden paivien keskiddnitasona.

Meluselvityksen tulokset perustuvat koko vuoden paiville jaettuun liikenne-
maaraan.
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Paivaaikaista melua (klo 07-22) kuvaavana suureena kayteta&n Laeqio 07-22)
suuretta vuosikeskiarvona.

Yoaikaista melua kuvaavana suureena kaytetdan Laeqio 22-07) suuretta vuo-
sikeskiarvona.

Hetkellisid melun maksimidénitasoja kuvaavana suureena kaytetdan Lasmax
A-painotettua Slow-aikapainotuksella olevaa suuretta.

Lden-melusuure on vakiintunut kaytettavaksi Suomessa arvioitaessa ympé-
ristomelua ja sen vaikutusta maankayttéon. llma-alusten aiheuttamaa me-
lutasoa Lden 55 dB pidetadn yleisesti maankayton suunnittelun kannalta oh-
Jaavana melutasona uuden asutuksen sijoittamisessa (Ymparistoministerio
2001). Yleiset ympaéaristomelun ohjearvot on valtioneuvoston paatoksen
(VnP 993/1992) mukaisesti annettu erikseen péaiva- ja ydajan (painottamat-
tomalle) keskidanitasolle Laeg.

7.3 Tulokset ja niiden tarkastelu

Selvityksessé on laskettu kolmen eri liikennekokonaisuuden melualueita.
Nama ovat:

1. Kokonaisliikenne, siviili- ja sotilasliikenne yhteensa
2. Siviililiikenne
3. Sotilasliikenne

Selvityksessé on laskettu koko vuoden keskiarvona melun alueellista levia-
mistd esittavat vuorokaudenaikapainotetut melualueet Lden 50, 55, 60, 65
ja 70 dB melualueelta vuosien 2019 ja 2030 liikennetilanteissa. Lisaksi on
laskettu melun alueellista levidmista esittavéat painottamattomat melualueet
Laeqqkio 07-22) Yli 50, 55 ja 60 dB melualueilta seké Laeqio 22-07) Yli 50 ja 55 dB
melualueilta vuoden 2019 ja ennustetilanteen 2030 lentoliikenteilla vuosi-
keskiarvona. Sotilasliikenteen yo6ajan keskidanitasojen melualueet eivat
ulottuneet vuoden 2019 tilanteessa lentoaseman aitojen ulkopuolelle. Tata
melualuetta ei esiteta. Melualueet on esitetty liitekartoilla 4-21. Yleisesti
melualueen kérjet kiitoteiden jatkeiden suunnassa aiheutuvat lahestymi-
sistd ja melualueen laajentumat (pullistumat) kiitotien laheisyydessa len-
toonlahddista.

Helikopteriliikenne aiheuttaa kiitotien kaakkoispuolelle Rajavartioston ja
FInnHEMS:n laskeutumispaikkojen ympéarille havaittavissa olevan pullistu-
man.

Vuoden 2019 tilanteessa Turun lentoaseman liikenteen yhteensa aiheut-
tama Lden 55 dB ylittdva melualue ulottuu kiitotien paastéa noin 2,9 kilometria
itdan ja noin 2,2 kilometria lanteen. Vuoden 2030 ennustetilanteessa melu-
alue ulottuu kiitotien paéasta noin 5,8 kilometria itdan ja noin 4,8 kilometria
lanteen sek& noin 900 metrin etaisyydelle kiitotien sivuille. Melualueen
muutos vuoteen 2019 verrattuna johtuu arvioidusta liikennemaarien lisdan-
tymisesta ja muutoksista liikenteen vuorokaudenaikajakaumassa.

Liitekartalla 21 esitetdén tyypilliset alueet, joilla yleisimmaé&n siviililentoko-
neen ATR75 (potkuriturbiinimatkustajakone) enimmaéismelutasot 75 ja
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80 dB Lasmax lentoonlahddssé ja laskeutumisessa keskimé&arin ilmenevat.
Reitit voivat satunnaisesti poiketa suorista reiteista. Riippuen mm. tuulista,
koneen kuormauksesta, kaytetysta mahdollisesta risteyslahdosta, vallitse-
vasta lampotilasta ja kiitotien kitkasta johtuen yksittaisen ATR75:n aiheut-
tamat danitasot voivat olla suurempia tai pienempid kuin esitetyt tasot.

7.4 Asukasmaarat melualueella

Selvityksessé on tarkasteltu lentotoiminnan aiheuttaman péiva-ilta-yome-
lutason Lden yli 55 dB alueen asukasmaaria. Asukasméaraaineistona on kay-
tetty vuoden 2019 asukasmaéaaraaineistoa. Aineistossa esitetaan Turun len-
toaseman ympariston asukkaiden lukumé&ara 100x100 metrin ruuduissa.

Vuoden 2019 lentoliikenteen Lden 55 dB ylittavilla melualueilla asuu noin 80
asukasta. Ennustetilanteen 2030 Lden 55 dB melualueella asuu noin 500 asu-
kasta.

Vertailun vuoksi voidaan mainita, ettd Helsinki-Vantaan lentoaseman Lgen Yli
55 dB melutason piirissa arvioitiin vuoden 2019 tilanteessa asuvan noin
24 400 asukasta.

8. JOHTOPAATOKSET

Turun lentoasemalle voi suuntautua kaiken tyyppisia ilma-aluksia. Ennus-
teessa matkustajaméaaran arvioidaan kasvavan 700 000 vuosittaiseen mat-
kustajaan asti ja siviililikenteen operaatiomaaran arvioidaan kasvavan
44 000 vuosittaiseen operaatioon ennustetilanteeseen vuoteen 2030 men-
nessa

Turun lentoaseman nykyliikenteen mukaisella laskennallisella lentokoneme-
lualueella Lden 55 dB asuu noin 80 asukasta. Ennustetilanteen vuoden 2030
Lden 55 dB melualueella asuu noin 500 asukasta. Laskeutun lentokonemelun
piirissa on vahainen maara asukkaita verrattuna tie- ja katumeluun suurissa
taajamissa.
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9. LIITEKARTAT

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Turun lentoasema, Visual Approach Chart (VAC-kartta)
Turun lentoasema, Aerodrome Chart (ADC-kartta)
Turun lentoasema, Landing Chart (LDG-kartta)

Lentokone- ja helikopteriliikenne yhteensa vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivéa-ilta-ydomelutaso Lden 50, 55, 60, 65, 70 dB

Lentokone- ja helikopteriliikenne yhteensd vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivaekvivalenttitaso Laeqio 07-22) 50, 55, 60 dB

Lentokone- ja helikopteriliikenne yhteensa vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Yoekvivalenttitaso Laeqkio 22-07) 50, 55 dB

Lentokone- ja helikopteriliikenne yhteensd vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paiva-ilta-ydomelutaso L¢en 50, 55, 60, 65, 70 dB

Lentokone- ja helikopteriliikenne yhteensd vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivaekvivalenttitaso Laeqio 07-22) 50, 55, 60, 65, 70 dB

Lentokone- ja helikopteriliikenne yhteensd vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Yoekvivalenttitaso Laeqkio 22-07) 50, 55 dB

Siviili lentokone- ja helikopteriliikenne vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paiva-ilta-ydomelutaso Lgen 50, 55, 60, 65, 70 dB

Siviili lentokone- ja helikopteriliikenne vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivaekvivalenttitaso Laeqio 07-22) 50, 55, 60 dB

Siviili lentokone- ja helikopteriliikenne vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Yoekvivalenttitaso Laeqkio 22-07) 50, 55 dB

Siviili lentokone- ja helikopteriliikenne vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paiva-ilta-ydmelutaso L¢en 50, 55, 60, 65, 70 dB

Siviili lentokone- ja helikopteriliikenne vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivaekvivalenttitaso Laeqio 07-22) 50, 55, 60 dB
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Siviili lentokone- ja helikopteriliikenne vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Yoekvivalenttitaso Laeqgio 22-07) 50, 55 dB

Sotilas lentokoneliikenne vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paiva-ilta-yomelutaso L¢en 50, 55, 60, 65, 70 dB

Sotilas lentokoneliikenne vuonna 2019
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivaekvivalenttitaso Laeqio 07-22) 50, 55, 60 dB

Sotilas lentokoneliikenne vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivéa-ilta-ydomelutaso Lgen 50, 55, 60, 65, 70 dB

Sotilas lentokoneliikenne vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Paivaekvivalenttitaso Laeqio 07-22) 50, 55, 60 dB

Sotilas lentokoneliikenne vuonna 2030
Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne
Yoekvivalenttitaso Laeqio 22-07) 50, 55 dB

Tyypilliset alueet, joilla yleisimman siviililentokoneen ATR75 potkuriturbii-
nimatkustajakone, enimmaisaéanitasot ylittavat 75 ja 80 dB Lasmax
Maksimiaanitaso Lasmax 75, 80 dB

Liitekartat sisaltavat Maanmittauslaitoksen Maastokartat 01/2020 ja Tilas-
tokeskus 2019 aineistoa.
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